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Galdhofer »BELADES., Interface wnd Vestas-Klammer: einmal lang flir modemste Rotarblatter .,

Schwandner stockt seine Spezial- und Schwertransport-Flotte mit

weiteren Goldhofer-Transportlésungen auf, um liberlange und

schwere Windkraftanlagenkomponenten sicher und wirtschaftlich

zu befordern.

in:ikr.a.ll.mlng-:‘-u der neuen
Ceneration werden immer
grofier, denn dic Energie-
gewinnung aus Wind st
ein Ertelgsmoadell. Um die zunehmend schwe-
reren und |ii:||;;,'|.'n.':|| Hauteile r:|i|_l_i|:'_ und sicher
an thre mitunter abpelegenen Bestimmungs-
orte zu liefern, hat diz . Schwandner Logis-
tik + Transport GmbH (Plreimad), ihren Spe-
ri.':lll'.:mp-:l.'l I-'||h|'|'-.'.|'ic mit zahlreichen neaen
Gioldhofer-Lisungen ausgestatter.

5o sorgen ab sotort drei « BLADES=- Zige fie
den zuverlissigen Transpost von ther 80 m lan
gen Rotorbldttern. Die hpdraulisch gestenerien
Machliufer sind mit dem neuen hydraulischen

und won Vestas zertfizierten [nterface zur Auf-

-
Ra

.. urid einmal kburz fir Leerfaheten.

rahimie der Fliigelspitze ausgeristet. Damit die
gestizgenen Hihen-, Gewlichis- und Sicherheits-
anforderungen bei der Beforderung schwerster
1l
setzl der oberpfilzische Experte kiinthig auf die
weiterenbwickelien Robhradaper des Modells A
2-110. Mit dieser Kombination erfillt Schwand-
ner die strengen 1.'::-TI::.'I|:II.'I'. gines von Vedtas
Wind Energy ASS (Aarhus! Ddinemark]) mitent-
wickelten und geforderten Sichecheitskonzeptes

valomindser Turmbauteile erfitlls werden,

fiir Turentransporte, Das ddnische Unterneh-
men ist einer der 1m'ull_grE|I'ilL'|: Hersieller von
Windkraftanlagen.

Turmelemente
transportieren
leicht gemacht

Grater  dimensionserte Windkralftanla-
gen benditigen moch stabileren Halt, LUm die
;._'I'|'.-.|_'|'|_':'| und volumindsen Turmsegmente
transpartieren, setxt das oberpfilzische Spe-
sialtransportunternehmen sinmal mehe auf das
Goldhafer Enow-how, Sa Bihet Schwandner
rukiinftlg seine Turmsektionen mit den reuen
Fohradaptern vom Typ KA 2-110. Mit (hnen
lassen sich Turmsektionen mit mazimal 1101
Gewicht und his o 6,8 m Durchmesser 1rans-
portieren. Das Mehr an Nutzlast wird dabei
durch die Verwendung eines vierachsigen Pen-
delachsdollies als worderes Fahrwerk erreicht
Al Heckfahrwerk kommen Schwerlastmadule
vom Typ THFSSL-5 {285) zuin Einsatz

Dieses Fahrzeugkonzept erfollt zusitsliche
Sicherheitsanforderungen, die vom danlschen
Windkraftanlagenhersteller  Vestas  gebordert
wirden, Statt der ablichen zwet Fresdrehein-
richiungen {Schwanenbals mit Fahrwerk sowie
Heckfahrwerk] verhigt das news Eransporteys-
tem mur iiber eine Freldreheinrichtung, die sich
swischen demn vorderen Dolly und dem Rolar-
adapter befindet. Der hintere Bohradapter wird
direkt mit dem Schwerlastmodul gekappelt. Ge-
geniber giner komplett freidrehenden Losung
verleiht digses Transportkonzept dem Cresamt

fahrzeug sine wesentlich hithere Seltenstabili-
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tat und somit mehr Sicherheit, auch bei hohen

Meigungswinkeln

Fir tiberlange
Fltigel geeignet
und von Vestas zerti-
fiziert — »BLADES «
mit Interface

Ebenso hat Schwandner seine Flotte um die
neuen Goldhater F\.F-r-."inl.l.l'.r:culu.' des Modells
oBLADESs erweiter. Damit lassen skch iiber-
Iu_'|g|_- Rotarhldtter mit aber 1 m 1..i7|¥.\:" Irans
portieren. Die awl einem  zwangsgelenkien
MachBufer basierende Fahrzewglosung erlaub
eine Hexiblere Mandvrierbarkeit bel lseraus-
fordernden  Streckenverldufen sowie  hithers
Creschwindigkeiten, was die Streckenplanung
enprm eflelchtert. Uim das hihere Gewichit der
Tikirme zo :1:".-.'.1lli__qen. setrt Schwandoer eine
Eombination ans zwetschsigem Dolly worne
und wierachsigem, luftgefedertem Machliufer
mil Drehsehemed und dem hpdraulisch gela-
gerten Inferface gin, Das Interface befindet sich
rwischen dem Drehschemel und der Vestas-
Elammer. Es wurde von Goldholer sigens fiar
sBLADESs entwickelt und won Vestas zertifi-
zlert. Dieses zushitzliche Bauteil dient der Absar
bierung streckenbedingier Unebenheiten und
reduziert somit das Eimwirken anerwlinschter
Krifte auf das Rotorhlatt auf ein Minimum.

Da das Rotorblair sefbst zum  tragenden
Element im 'I'|'.17|s|:-c|.'|k|'-|:r.c'|:-'. wird, 13 im YVer-
gleich 2u telegkopierbaren Fahrzeugen deutlich
mehr Bosdenfreiheit g.-grh-r-n.,.‘-.-lil dizser Kons

Turmsegment der EnYentus Twrbine V162 aul derm Weg tumn Windpark Riskeho Goldhofer R4 2-1100n
Alkction.
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trukison schwenken wir dber vieles Hindernisse

"] cinfach hinweg, sodass wir Kreisverkehre oder

: ]. ':u_-:_-_':gh_' "'||'|hi|'|!||'xllll.l'.'.:-l1|"| schneller ale his-
[ her ';:.._--.-.-i-.||_|:.;-_-|-_ xonnen , 20 Peter Schwandmer
|

AAuterdem wird uns die Seitennelgung des Flo-

| :_g:'-l'c |:-|:-‘.'.-.q.|'| Am l'ullr:-:eu__q sowie ither ein |'i3|'|'|'=
in der Sattelrugmaschine installieries Display
.;||Ig:"'?'.-:"itl_'.. Dies st ein hoher Sicherheitsaspekt,
clen wir w0 noch mirgends gesehen haben” De
._m_'l'.1-.':'|-.';|":|'-|'-rh_':-:5_'u_'|'||' profitieri zusitzlich
von der Miglichkeit, den MNachlaufer far die
Lewrfahrt divekt an den Freidreher zu koppeln
duferdem eignet sich das Dally-Nachliufer
Konzept such zom Transport ven Langmaterial,

_ 1' wie beispielsweise H\'.!III:||:Er|i;|I;I|.".||.'I1.
|
|

Erfolgreicher Einsatz
| beim Windpark-
projekt Riskebo

Crie newen Goldhofer-Lisungen fikr Teans-
marte van Teilen Fiir 'l‘.:i|1|.‘I'.'|'.-.'r|_l_..ﬂ.'.|'.l.|__::;:'n haben
sich bereits im Rahmen eines Transportpro-
ekts bewiihrt, das Schwandner Hir Vestas Wind

Energy durchfiihrt. Der dindsche Hersteller baut
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im Auftrag von Stena Renewalbe AR (Stock-
holm) in Schweden den Onshore-Windpark
Riskebo (3@ MW Kapazitdt), auf dem sicken
Anlapenn der EnVentus-Turhine V162 mit je

56 MW Leistung ercschret werden, Mit rund
A0 m Linge je Fligel handelt es sich um die
rmaximale Eoorgrols im Vestas- Portfolio, Die-
se ist fiir Standorte mit geringem bie mitterem
Windaufkommen kenzipiert. Doch auch bei
hishen Windgeschwindigkeiten kann die Anlags
elngesetxt werden,

e Anfgabe fir Schwandoer: Turmsegmente
und Fotorbliter vom Hafen in Ghvie landein
wiirts ins cn. 100 km entfesnle Hedemora zu
transporiieren. Da aufgrund der 8,3 m Duarch
messer der Tirme L'ill'.l_::n.' Liate rI'ijllrl.||||.:_q.'r| el
befahren werden konnten, wurde die Strecke in
glne Mosdroute fiir die Turmelemente wnd eine
Siadroute fiir die Rotorblitter sufgeteilt, Mach-
dem glle Vorbereitungen, wie das Ubserbawen
der Kreisverkehre, das Aufechiitten hoher Bord-
steinkanten und die Entfernung von Verkehrs
schilderm wnd  Ampelanlagen,  dorchgefihri
vearen, rollten die Oberlangen und volumindgsen
Bauteile der EnVentus- Anlagen hinnen WETLRET

Tage zu ihrem Bestimmungsort

Sownhl der Transport der iibergralien Turm-
elemsente, als anch der sehr langen Rotorblitter
durch  Unterbithrungen, Auwtobahnausthrien
und Kretsverkehre werlief dank der hohen Ma-
nivricrharkeit der Goddhofer I:nl'.r:-'uutw =in
wandfrei. Peter Schwandner: ,Unsere Rechnang
ging in allen Punkten anf: Mit Goldhoter sind
wir tiir den sicheren und schnellen Transpaori
von Windkrafi-Bauteilen der neweren Genera-
tion bestens gertstet.”

Bereits jetzi hat Peter Schwandner aufgrumd
der guten .'-':'I.|'|'r|||'||_!|:|1 bei den Transporten il
des kinsfigen Bedarfe an diesen Transportli-
sungen weitere solche i:.'uhr.-':'ull_:' bed Goldhoder

bestally,

Der luftgefederte Nachlaufer mit newern Galdhafer Interface und Vestas-Elammer sorgt fur erschiitterungsarme Fiigeltransporte

o S e o e e

Die P Schweandmer Loglstik + Transport GrbH wird hren Spezialtransport-Fulrpark weiter mit newen CaldhaferLisunpen ausstatten.

- gl T i - ‘

it dem Caldhafer BA 2-110 Lassen sich Turmsektionsn mit maximal 120 t Gesicht wnd bis 20 6,8 m Durchmesser transportsenen

33



